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Франция 
Истребители Дассо «Рафаль» в ВС страны 


Истребители Дассо «Рафаль» В/С/М, состоя- 
щие на вооружении ВВС и авиации ВМС Франции, 
предполагается модернизировать до уровня ЕЗ.4+. 
В ближайшее время планируется приступить к экс- 
плуатации самолетов данного типа, доработанных 
в вариант «Стандарт ЕЗК». На самолетах стандарта 
ЕЗК установлен ряд новых систем, среди которых оп- 
тоэлектронная система целеуказания и идентифика- 
ции с большой дальностью действия Талес ТАГОЗ 
(ТАтоейпо Гопо-гапое Цепибсаноп Орбошс Ѕуѕќет, 
рис. 1), запросчик системы госопознавания «Мод 5», 
ответчик «Мод 3»; доработаны РЛС с АФАР КВЕ2, 





с Рис. 1. Контейнер оптоэлектронной системы целеуказания и 
бортовой комплекс обороны «Спектра», система об- идентификации Талес ТАШОЗЅ, подвешенный под правым 
мена информацией «Линк-16»; в СУВ интегрирована подфюзеляжным пилоном самолета Дассо «Рафаль» В 
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УР класса «воздух — воздух» МВРА «Метеор». Ожи- 
дается, что квалификационные испытания самолета 
«Рафаль» стандарта ЕЗК завершатся в конце 2018 г., 
а в начале 2019 г. начнется эксплуатация этих ЛА в 
строевых частях. 

Представитель ВС Франции отметил успеш- 
ную реализацию программы летных испытаний 
самолета «Рафаль» ЕЗК, ключевой особенностью 
которого считается возможность использования УР 
класса «воздух — воздух» «Метеор». Данная ракета 
оснащена ПВРД и предназначена для уничтожения 
Рис. 2. Испытательный пуск УР МВРА «Метеор» с истребителя за пределами визуальной видимости таких воздуш- 

Дассо «Рафаль» ных целей, как скоростные реактивные самолеты, 
самолеты ДРЛОиУ, самолеты-заправщики, верто- 
леты, БПЛА, а также крылатые ракеты. УР «Ме- 
теор» дополнит в арсенале самолета «Рафаль» ЕЗЕК 
УР класса «воздух — воздух» Матра «Мика» ЕМ/ 
ІК. Согласно спецификации МО Франции, самолет 
«Рафаль» ЕЗВ должен быть способен нести УР «Ме- 
теор» на двух хвостовых подфюзеляжных узлах под- 
вески, но в случае экспорта, возможно, под подвеску 
УР «Метеор» будут доработаны еще и два подкрыль- 
евых пилона. До июля 2017 г. выполнено пять испы- 
тательных пусков УР «Метеор» с самолета «Рафаль» 
ЕЗВ. В ходе испытаний отрабатывались различные 
сценарии поражения воздушных целей. Так, 6 апре- 
ля 2017 г. пуск выполнялся с экстремально большой 
дистанции, а во время полета ракета была перенаце- 
лена на другой объект, который уничтожила прямым 
попаданием. Отмечается, что данный сценарий воз- 
можно реализовать только благодаря уникальным 
возможностям УР «Метеор» и РЛС с АФАР КВР2. 

Испытательные пуски УР класса «воздух -— воз- 
дух» МВРА «Метеор» с истребителя «Рафаль» про- 
ходили на полигоне «Бискароссе» на юге Франции (рис. 2). 

К лету 2017 г. УР «Метеор» были сертифицированы для использования только с истребителей ЗААВ 
«Грипен» С, также была завершена программа испытательных пусков УР данного типа с истребителя 
Еврофайтер «Тайфун». Оснащение самолетов «Тайфун» ВВС Германии, Италии, Испании и Великобри- 
тании УР «Метеор» должно начаться в 2018 г. По оценке представителя фирмы МВРА, УР «Метеор» по 
своей эффективности превосходит другие ракеты аналогичного класса в три — шесть раз. Начало эксплу- 
атации самолетов «Рафаль» ЕЗК с УР «Метеор» в ВС Франции запланировано на 2018 г. 

Очередную серию пусков УР «Метеор» с самолетов «Рафаль» ЕЗК планируется выполнить в начале 
2019 г., когда намечено провести эксплуатационные испытания самолета с участием представителей ВВС 
и авиации ВМС Франции. 

Эксплуатационные ограничения контейнеров «Дамоклес» (рис. 3) с аппаратурой целеуказания, ис- 
пользуемых на самолетах «Рафаль» и «Мираж» 20000, известны давно. Свойственные контейнерам «Да- 
моклес» недостатки привели в 2012 г. к заключению с фирмами ОСА и «Талес» контракта на разработку 
контейнера целеуказания нового поколения ТАТЛОЪ (рис. 4). 

Контейнер ТАО, в отличие от контейнера «Дамоклес», имеет ТВ-канал и новый ИК-датчик. 
Разработка контейнера ТАЦОЗ велась с учетом опыта эксплуатации контейнеров «Дамоклес» в Афга- 
нистане, Мали и на Среднем Востоке. Первые летные испытания контейнера ТАЦОЗ проводились на 








Рис. 3. Контейнер целеуказания Талес «Дамоклес» 





Рис. 4. Контейнер целеуказания и идентификации Талес 
ТАЦПОЅ 
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самолете «Мираж» 2000р в ЛИЦ РОА ЕУ (РОА 
Еѕѕа1ѕ еп \Уо]) на а/б «Казю». Первый этап испыта- 
ний успешно завершен, ТВ- и ИК-подсистемы про- 
демонстрировали свою работоспособность, а их 
характеристики, в большинстве, превосходят харак- 
теристики иностранных аналогов в части разреше- 
ния и резкости изображения. В 2017 г. начались ис- 
пытания контейнера ТАЦОЅ на самолете «Рафаль», 
этот этап испытаний планировалось завершить к 
середине 2017г. МО Франции заказало 20 контей- 
неров ТАГЛОЗ и одобрило заказ еще на 25 единиц. 
Контейнерами ТАГШОЗ планируется заменить не 
только «Дамоклес», но и контейнеры «Атлис», ис- 
пользовавшиеся в авиации ВМС Франции на само- 
летах «Супер Этандар» (последний самолет «Супер 
Этандар» снят с вооружения в 2016 г.). На самолете 
«Рафаль» контейнер ТАТЛО$ подвешивается на пра- 
вом переднем подфюзеляжном пилоне, там же, где 
подвешивался контейнер «Дамоклес». 

МО заказало 180 самолетов «Рафаль» че- 
тырьмя траншами по 13, 48, 59 и 60 самолетов. 
Портфель экспортных заказов включает 84 са- 
молета 24 из которых предназначаются для ВВС 
Египта, 24 — для Катара и 36 – для Индии. Таким 
образом, всего заказаны 264 самолета «Рафаль». 
На конец весны -— начало лета 2017 г. ВС Франции 
располагали 148 самолетами «Рафаль», в том чи- 
сле 48 одноместными ЛА «Рафаль» С, 54 двухместными самолетами «Рафаль» В и 46 одноместными 
самолетами палубного базирования «Рафаль» М. Самолеты «Рафаль» С и «Рафаль» В состоят на воо- 
ружении ВВС, самолеты «Рафаль» М - на вооружении авиации ВМС (рис. 5). В 2017 г. ВВС Франции 
должны получить один новый самолет «Рафаль», в 2018 г. — три. Остановка в поставках самолетов 
«Рафаль» вызвана приоритетностью выполнения экспортных заказов. Последние 28 заказанных МО 
Франции самолетов планируется поставить в 2021 ~ 2023 гг. Технический облик самолетов последне- 
го транша в настоящее время уточняется. Все самолеты «Рафаль» вооруженных сил Франции будут 
модернизированы до уровня ЕЗК в возможно более короткий срок. Модернизация связана, большей 
частью, с заменой и отладкой ПО. 

МО Франции и фирма «Дассо Авиасьон» анонсировали начало НИОКР по модификации «Рафаль» 
Е4. Эволюционный путь совершенствования самолета предусматривался с самого начала его разработки. 
Применительно к варианту Е4 приоритетными выбраны следующие направления: повышение уровня и ско- 
рости обмена информацией с другими платформами, повышение боевой эффективности за счет совершен- 
ствования датчиков первичной информации, модернизация вооружения, повышение надежности и облегче- 
ние технического обслуживания. Формально начало НИОКР по модификации Е 4 запланировано на 2018г., 
однако оценка технического риска начнется уже в 2017 г. Программа модернизации до уровня Е4 более 
амбициозна, нежели программа ЕЗК. Она включает не только обновление ПО, программу Е4 предполагается 
разбить на два этапа: этап Е4.1 затронет уже построенные самолеты, этап Е4.2 относится к новым самоле- 
там. Вмешательство в конструкцию самолетов на этапе Е 4.1 будет минимизировано. Самолеты Е4.2 получат 
находящиеся в стадии разработки модернизированную РЛС, системы РЭБ, оптоэлектронную систему обзо- 
ра передней полусферы, кабины самолетов доработают под использование летчиками нашлемного прицела. 
Все 28 самолетов постройки 2021 – 2023 гг. намечено поставить в варианте Е4.2, хотя на НИОКР и отра- 
ботку варианта Е4.2 отводится шесть лет; завершить ее планируется только в 2025 г. Состав радиосвязного 
оборудования самолетов Е4 обновят путем установки программируемого радиосвязного комплекса Талес 








Рис. 5. Модификации самолета Дассо «Рафаль» 
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«Контакт», который в ближайшие годы должен стать 
стандартным для ВС Франции. Начало испытаний 
комплекса «Контакт» запланировано на 2020 г. 

Другой особенностью самолетов Е4 станет 
точечная, между отдельно взятыми самолетами 
«Рафаль», система обмена информацией на основе 
трехмерных электромагнитных волн ЕОЗР (Еогте 
ФОпае 3 О1тепѕіопѕ), генерируемых цифровым про- 
цессором и передаваемых специальной антенной. 
Новая система обмена данными дополнит, но не 
заменит, существующую систему «Линк-16». Боль- 
шое внимание уделяется повышению защищенности 
БРЭО самолета Е4 от кибератак, для чего реализу- 
ется программа САРОЕІКА (Соппесиуйе Атпеогее 
Роийез Еуоіийопѕ 4и Ка). Целью программы 
САРОЕІКА является тотальная защита от кибератак 
навигационного оборудования и СУВ самолета «Ра- 
фаль». В 2015 г. начались работы по оснащению са- 
молетов «Рафаль» системами спутниковой связи. 

Модернизации намечено подвергнуть также РЛС 
Талес КВЕ2 (рис. 6), добавив к существующим режи- 
мам работы еще два: индикацию движущихся назем- 
ных целей СМТІ (Отоипа Моуше Тагоеї Іпаісаёог) и 
режим ультравысокого разрешения ОНК (Ога Ню 
Кеѕоіџһоп). Режим ОНК позволяет получать чет- 
кое изображение на больших дальностях. Бортовой 
комплекс обороны «Спектра» выпускается фирмой 
«Талес» и полностью интегрирован в БРЭО самоле- 
та «Рафаль». БКО «Спектра» состоит из нескольких 
подсистем: приемника предупреждения о радиолока- 
ционном облучении РАК (РЮеѓесіеиг ФАЙеце Вадаут), 
приемника предупреждения о лазерном облучении 
РАТ. (Юеѓіесіеиг ФАйеце Газег), подсистемы преду- 
преждения о пусках ракет ОЮМ (Реќѓесѓеиг ае Рёрагі 
М11е), мощного передатчика электромагнитных помех и подсистемы отстрела ложных целей. В ближай- 
шие несколько месяцев БКО «Спектра» предполагается модернизировать, расширив диапазоны частот работы 
приемников и передатчиков, повысив точность пеленгации источников электромагнитного облучения. 

Параллельно с модернизацией самолета «Рафаль» ведется работа по усовершенствованию его воору- 
жения, в том числе КР «Скальп», УР класса «воздух – воздух» «Мика» и высокоточного маневрирующего 
боеприпаса НАММЕК (Н1>Шу Аз!е Моашаг Мипііоп Ежепае4 Капое). В СУВ самолета модернизирован- 
ные авиационные средства поражения намечено интегрировать постепенно, по мере доработки бортового 
ПО. В феврале 2017 г. было анонсировано подписание министрами обороны Франции и Великобритании 
контракта на модернизацию фирмой МВА малозаметных КР «Скальп»/«Сторм Шэдоу» (рис. 7). 

Первые модернизированные ракеты «Скальп» должны быть переданы ВС Франции в 2020 г. Впервые 
ракеты «Скальп» использовались по реальным целям в 2011 г. во время операции против Ливии. КР запу- 
скались с самолетов «Рафаль». Ракеты «Скальп» успешно применялись в Ираке и Сирии. 

Семейство УР «Мика» (рис. 8) включает УР «Мика» ІК с ИК ГСН и УР «Мика» ЕМ с полуактивной 
радиолокационной ГСН. Оба варианта ракет планируется доработать в вариант «Мика» МС с исполь- 
зованием новых ГСН. 

Семейство боеприпасов Сафран Электроникс энд Дифенс НАММЕК намечено расширить, чтобы 
свести к минимуму необходимость в закупке в США КАБ «Пэйвуэй» П/П и «Эдвансд Пэйвуэй». В на- 
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Рис. 8. Семейство УР «воздух — воздух» Матра «Мика» 
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стоящее время на вооружение приняты три моди- 
фикации боеприпаса НАММЕК (рис. 9): 5В0-38 с 
инерциальным/ОР5-наведением, 8580-64 с двух- 
режимным инерциальным/СР8- и ИК-наведением, 
ъВО-54 с лазерным наведением. Все они оснащены 
разгонным ракетным двигателем для повышения 
пробивной способности. 

Завершена разработка упрощенного варианта 
боеприпаса НАММЕК «Блок 4» (рис. 10). В ком- 
плекте «Блок 4» изменена хвостовая часть боепри- 
паса, реактивный двигатель не используется, кре- 
стообразное раскладное крыло сохранено. 

Опыт использования боеприпасов НАММЕК на учениях и в во- 
оруженных конфликтах показал, что наличие ракетного двигателя в 
отдельных случаях не требуется. Ведутся работы по улучшению ка- 
нала связи «боеприпас НАММЕК - самолет», оснащению боеприпаса 
новыми ГСН, способными захватывать цели разного типа, в том числе 
скоростные движущиеся наземные цели. Начаты предварительные ра- 
боты по тяжелому варианту боеприпаса НАММЕК класса 500-кг КАБ 
СВО-16 «Пэйвуэй» Пи 1000-кг КАБ СВО-24 «Пэйвуэй» Ш; приоритет 
получил вариант, близкий к 1000-кг КАБ СВО-24. Новая двухрежим- 
ная ГСН для боеприпаса НАММЕК была впервые показана на авиаса- 
лоне в Ле-Бурже в 2015 г. 

Фирмы «Талес» и ОСА планируют использовать в РЛС и си- 
стеме постановки помех на самолетах «Рафаль» Е4.2 новые пере- Рис. 10. Высокоточный боеприпас 
датчики на основе нитрида галлия. Такие технологии позволяют Сажем НАММЕВ «Блок 4» 
расширить апертуру и полосу пропускания РЛС, повысить разре- 
шающую способность РЛС и эффективность работы станции по- 
становки помех, а также ускорить переключение между режимами. 
Мощность передатчиков РЛС самолетов «Рафаль» Е4.2 будет вдвое 
превышать существующие аналоги. Начаты лабораторные испы- 
тания опытных образцов передатчиков на основе нитрида галлия. 
В перспективной оптоэлектронной системе обзора передней полу- 
сферы самолета «Рафаль» Е4 намечено использовать ИК- датчики 
нового поколения. === 2 

Летчики в целом удовлетворены эргономикой кабины самолета К Е ӨЕР” 
«Рафаль» (рис. 11) и интерфейсом «человек — машина». Тем не менее Р < | В >. 
изменения, связанные с модернизацией до уровня Е4, затронут и ка- 14. к _ Е 
бину. Самой значительной из них станет интеграция нашлемного при- | ЖЮ \ Ё 14 аена, 
цела-индикатора. Все выпускаемые с 2015 г. для самолетов «Рафаль» Рис. 11. Кабина самолета Дассо 
катапультные кресла адаптированы под использование нашлемных «Рафаль» М 
прицелов-индикаторов. 

Фирма «Сафран» постоянно совершенствует ТРДДФ Сафран Милитари Энжинс М88. Модернизация 
двигателя связана не с повышением его тяги, а с увеличением надежности. Некоторые работы в рамках 
программы модернизации самолета «Рафаль» засекречены. Так, фирма РСА реализует чрезвычайно се- 
кретную программу РЕПТК А (ЮОетопѕігаѓеџг ае Ріѕсгейоп 4и Ка), направленную на уменьшение ЭПР 
самолета без внесения серьезных изменений в конструкцию планера. Изучаются возможности оснащения 
самолета «Рафаль» буксируемыми ложными целями, станцией направленного лазерного облучения УР с 
ИК ГСН и двухкилевым оперением (рис. 12). 

В конце 2016 г. авианосец «Шарль де Голль» был направлен к берегам Сирии для проведения опе- 
рации против ИГИЛ в рамках глобальной кампании по борьбе с терроризмом. Основу палубной авиаг- 





Рис. 9. Высокоточный боеприпас Сафран НАММЕК и три 
различных ГСН для него 
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руппы корабля в этом походе составляли самолеты 
«Рафаль» М. Операция у берегов Сирии получила 
наименование «Арроманш Ш», она продолжалась 
два с половиной месяца. За время проведения опе- 
рации самолеты палубного авиакрыла выполнили 
484 боевых задания (без учета полетов на дозаправ- 
ку), нанесли 108 ударов по наземным целям, израс- 
ходовав 177 бомб и КР. Самолеты «Рафаль» выпол- 
няли полеты в режиме разведки, изоляцию района 
боевых действий, наносили удары по заранее уста- 
Рис. 12. Приблизительный облик глубоко модернизированно- новленным и идентифицированным объектам. Дей- 
го самолета Дассо «Рафаль» (компьютерная графика) ствия авиации ВМС Франции (рис. 13) являлись ча- 
стью многонациональной операции, проводимой в 
Ираке и Сирии. Стандартизации и унификации процедур выполнения полетов и боевых заданий в рамках 
НАТО уделялось большое внимание на протяжении многих лет, когда авиация ВВС стран-участниц бло- 
ка НАТО отрабатывала совместные действия на учениях. 

На борту АВ «Шарль де Голль» во время операции «Арроманш Ш» находились эскадрильи ПЕ и 12Е, 
по 12 самолетов «Рафаль» М в каждой. Кроме того, в состав палубной авиагруппы входили два самолета 
ДРЛОиУ Е-2С «Хоукай» флотилии 4Е, два вертолета 3АЗ65Е «Дофин» и один вертолет 8А319 «Алуэтт» 
Ш флотилии 35Е, один вертолет МН9О флотилии 31Е; в общей сложности – 30 ЛА. Самолеты «Рафаль» 
были закреплены за соответствующими флотилиями, однако для ускорения времени реакции на угрозу 
полеты на самолетах одной флотилии нередко выполнялись летчиками из другой. Три или четыре само- 
лета «Рафаль» ежедневно выделялись для выполнения дозаправок в воздухе с использованием подвесных 
заправочных агрегатов. Также один или несколько самолетов, оснащенных контейнерами «Реко МС», 
вели разведку. Наибольшее число самолетов выделялось для нанесения ударов по наземным целям, бое- 
вая загрузка этих самолетов определялась характером конкретного боевого задания. Как правило, летная 
смена длилась 14 ч. Все полеты на боевое применение координировались с действиями сил коалиции. 

АВ «Шарль де Голль» находился на значительном удалении от района боевых действий, поэтому 
полеты приходилось выполнять с дозаправкой в воздухе. На начальном этапе операций истребители- 
бомбардировщики «Рафаль» дозаправлялись от палубных самолетов «Рафаль». Ближе к концу 2016 г. к 
дозаправке самолетов «Рафаль» стали привлекать самолеты-заправщики С-135ЕК ВВС Франции, КС-10 
и КС-135К ВВС США, КС-30 ВВС Австралии, КС767 ВВС Италии, АЗ10 ВВС Германии и А330 ВВС Ве- 
ликобритании. Примерно 80% дозаправок в воздухе были выполнены от самолетов С-135ЕК и КС-135К. 
Дозаправки в воздухе планировал Координационный центр многонациональных сил, при этом предвари- 
тельно составленные планы нередко изменялись, в зависимости от сложившихся обстоятельств. 

В зоне боевых действий летчики самолетов «Рафаль» выходили на связь с передовыми авианавод- 
чиками или экипажами самолетов ДРЛОиУ для получения информации о районе, курсе, а также эшело- 
нах патрулирования. Насыщенность воздушного пространства разнообразными ЛА, от бомбардиров- 
щиков В-52 до БПЛА, была велика. Так, в районе г. Мосул в воздухе могли одновременно находиться 
бомбардировщики В-52, истребители-бомбардировщики Е-15Е, штурмовики А-10С и БПЛА «Рипер» ВВС 
США, истребители-бомбардировщики Е/А-18Е «Супер Хорнит» ВВС Австралии, истребители «Торнадо» 
и «Тайфун» ВВС Великобритании, истребители Е-16 ВВС других стран. Летчики самолетов «Рафаль» 
получали общую картину воздушной обстановки и детальную информацию по отдельным самолетам по 
линии обмена данными «Линк-16». Ситуацию усугубляло наличие в зоне боевых действий российской 
военной авиации. Французские летчики получили приказ избегать любых возможных действий, способ- 
ных привести к конфликту с их российскими коллегами, устанавливать контакт с российскими летчика- 
ми запрещалось. 

В состав боевого патруля обычно выделяли два самолета «Рафаль» в конфигурации истребителя- 
бомбардировщика с боевой нагрузкой из четырех — шести 227-кг КАБ СВО-12 с лазерным наведением или 
четырех — шести боеприпасов НАММЕК. Один из самолетов патруля, как правило самолет командира, 
на правом подфюзеляжном пилоне нес контейнер «Дамоклес». Также применялись бомбы ВГО-111 кали- 
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бра 227 кг, СВЕМУ (Согрѕ ае Вотбе а ЕЙ Ми р]ез 
Ѕесигіѕё) калибра 250 кги ВЦО-126 калибра 227 кг, с 
меньшей, чем у ВІО-111, массой БЧ. Приказ на ата- 
ку наземной цели поступал с земли или от экипажа 
самолета ДРЛОиУ в стандартизированном виде и 
включал координаты цели, курс и высоты выхода 
на цель, а также тип используемых боеприпасов. Ё 
При координационном штабе многонациональных Рис. 13, ттнен операции с ртт АВ отта де Голль» 
сил находился офицер ВС Франции, обладавший в ходе операции «Арроманш Ш» 

правом наложить вето на любой приказ летчикам 

самолетов «Рафаль», отдаваемый штабом. 

До начала боев за Мосул самолеты «Рафаль» М уничтожили множество целей, в том числе импрови- 
зированные взрывные устройства и мастерские по изготовлению начиненных взрывчаткой автомобилей. 
В ходе боев за Мосул самолеты «Рафаль» наносили удары по минометным позициям, позициям снай- 
перов, начиненным взрывчаткой автомобилям. В одном боевом вылете удары наносились по несколь- 
ким целям разными боеприпасами. Информация об использовании самолетами «Рафаль» КР «Скальп» 
(с дальностью полета в несколько сотен километров) не разглашается. Известно, что КР запускались со 
средних высот в темное время суток. Самолет «Рафаль» М способен нести только одну ракету «Скальп» 
на подфюзеляжном узле подвески. 

В ходе операции «Арроманш Ш» впервые были использованы боеприпасы 5В07-54 НАММЕК с ла- 
зерным наведением. Бортовые пушки самолетов «Рафаль» для уничтожения наземных целей не приме- 
НЯЛИСЬ. 

После возвращения во Францию АВ «Шарль де Голль» был поставлен в док для выполнения ремонта 
и модернизации. Окончание ремонтных работ запланировано на середину 2018 г. Ремонт единственного 
авианосца ВМС Франции не исключил боевого применения самолетов «Рафаль» М. В середине мар- 
та 2017 г. два истребителя «Рафаль» М заступили на боевое дежурство в системе ПВО Франции на а/б 
«Ланн-Бью», а в конце марта 2017 г. четыре самолета «Рафаль» М были переброшены в Иорданию для 
поддержки самолетов «Рафаль» ВВС Франции в боевых действиях против ИГИЛ. Концепция исполь- 
зования палубных самолетов с береговых аэродромов была апробирована в 2008 г., когда истребители 
авиации ВМС Франции действовали в Афганистане с аэродрома г. Кандагар. 

В ВВС Франции самолеты «Рафаль» состоят на вооружении 30-й эскадры. В сентябре 2016 г. 30-я 
эскадра была объявлена полностью боеспособной и перебазирована в г. Мон-де-Морсан (а/б «118»). Са- 
молетный парк 30-й эскадры включает 47 истребителей «Рафаль» С/В, четыре истребителя «Мираж» 
2000р, три УТС «Альфа Джет» и два легких транспортных самолета ТВМ700. Личный состав 30-й эска- 
дры насчитывает 900 человек. 

В состав 30-й эскадры входят следующие части и подразделения: 

— экспериментальная истребительная эскадрилья 1/30 «Кот д’Аржэн» (Еѕсайгоп Яе Сһаѕѕе еї 
Ф Ехрёгітепѓаһоп, ЕСЕ, 1/30 «Се Ф’Агсепь»); 

— истребительный полк 2/30 «Нормандия — Неман» (К6еитет 4е Сһаѕѕе, КС, 2/30 «Могтапае- 
№Метеп»)!; 

— истребительная эскадрилья 3/30 «Лорьян» (Езсаагоп ае Сһаѕѕе, ЕС, 3/30 «Гоггалие»); 

— эскадрилья авиационно-технического обеспечения 15/30 «Шалосс» (Еѕсайгоп ае Ѕоџйеп Тесһтаое 
Асгопаинаце, ЕЗТА, 15/30 «СћЋаІоѕѕе»); 

— тренировочный центр самолетов «Рафаль» 23/30 (Сепіге 4е Еогтайоп Ва е, СЕК, 23/30); 

— объединенный технический отряд самолетов «Рафаль» 61/30 (Едилре Тесһпіаџе Іпќегагтеёеѕ КаЁае, 
ЕТТАК, 61/30). 

30-я эскадра призвана выполнять следующие задачи: ПВО, завоевание превосходства в воздухе, на- 
несение ударов по наземным целям неядерным оружием, тактическая и оперативно-тактическая развед- 
ка, а также эксплуатационные испытания авиационной техники. В течение нескольких последних лет 








' «Нормандия – Неман» де-факто является эскадрильей, наименование «полк» оставлено в память о действиях Неманско- 
го истребительного авиационного полка «Нормандия» на советско-германском фронте в годы Великой Отечественной войны. 
«Нормандия — Неман» является единственным полком в составе ВВС Франции. Прим. реф. 
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велась реорганизация системы базирования эскадр ВВС Франции с целью добиться сосредоточения всех 
входящих в одну эскадру эскадрилий на одной авиабазе. 

Три боевые эскадрильи 30-й эскадры принадлежат двум разным командованиям. Эскадрилья ЕСЕ 
1/30 находится в подчинении Центра боевой подготовки (СЕАМ, Сепіге 4’Ехрегизе Аёгпеппе Мате), 
эскадрильи ЕС 2/30 и ЕС 3/30 – Командования ВВС Франции (СЕА, Соттапіетепії 4ез Еогсез Аёгіеппезѕ). 

Личный состав эскадрильи ЕСЕ 1/30 принимает самое активное участие в испытаниях новых систем 
и вооружения истребителей «Мираж» 2000 и «Рафаль». На базе эскадрильи готовят соответствующие 
наставления по эксплуатации новых систем, а также разрабатывают новые тактические приемы и даже 
доктрины боевого применения авиационной техники. Все ранее подготовленные руководства по эксплу- 
атации самолетов «Рафаль» проходят регулярное редактирование и обновление в эскадрилье ЕСЕ 1/30. 
Личный состав эскадрильи привлекается к НИОКР по новым модификациям истребителя «Рафаль», к ис- 
пытаниям контейнера ТАГЛОЗ и УР «Метеор». Двухместные самолеты «Рафаль» В эскадрильи ЕСЕ 1/30 
периодически дорабатываются по различным испытательным программам, при этом самолеты остаются 
полностью боеспособными. Летчики эскадрильи ЕСЕ 1/30 приняли участие в испытательных стрельбах 
по новым малоразмерным воздушным мишеням «Снайп», размах крыла которых менее двух метров. Од- 
ной из целей испытательных стрельб являлась отработка новой тактики уничтожения малоразмерных 
воздушных целей. В ходе одного из испытаний мишень «Снайп», летевшая на высоте 900 м со скоростью 
130 км/ч, была уничтожена очередью пушки 30М791 самолета «Рафаль» (продолжительность стрельбы 
составила 0.5 с, израсходован 21 снаряд). Главной сложностью при атаке на малоразмерную цель является 
крайне малое время между визуальным обнаружением цели и моментом открытия огня из пушки. Перед 
каждой переброской самолетов «Рафаль», а также перед международными учениями с участием само- 
летов данного типа, личным составом эскадрильи ЕСЕ 1/30 выполняется проверка работоспособности 
системы обмена данными «Линк-16». В 2017 г. подобные проверки выполнялись в Норвегии и Финляндии 
накануне учений «Арктик Челлендж-2017». 

Полк КС 2/30 является самой известной авиационной частью ВВС Франции. На вооружении полка 
состоят только одноместные самолеты «Рафаль» С. Полноценная эскадрилья подготовлена для выполне- 
ния задач по завоеванию превосходства в воздухе и уничтожению наземных целей в полном для самолета 
«Рафаль» объеме, исключая нанесение ударов ядерным оружием. Летчики полка ВС 2/30 первыми осва- 
ивают и проверяют на практическое соответствие инструкции по использованию с самолетов «Рафаль» 
авиационных средств поражения класса «воздух — поверхность», таких как КАБ СВО-12/22/24 «Пэйвуэй» 
П/П и НАММЕК, КР «Скальп», а также разведывательных контейнеров «Реко МС». Не менее важной 
задачей полка КС 2/30 является взаимодействие с Силами специальных операций Франции, прежде все- 
го с 1-м парашютно-десантным полком морской пехоты (1е Кеолтепі Рагасһийѕќе 4’шРащепе ае Магіпе), 
13-м драгунским парашютно-десантным полком (13е Керітепі 4е Отасопѕ Рагасһибѕќеѕ) и 10-м парашют- 
ным отрядом Коммандо ВВС (Соттапао Рагасһийѕќе ае ГАлг № 10). Полк КС 2/30 отрабатывает задачи 
оказания непосредственной авиационной поддержки частям Сил специальных операций. Подготовка к 
использованию разведывательных контейнеров «Реко МО» занимает относительно небольшое время: два 
занятия на тренажере, три тренировочных полета на средних высотах и четыре – на малых. Контейнер 
«Реко МО» содержит установленную на вращающейся турели в носовой части длиннофокусную фотогра- 
фическую систему ГОКОР (Іопе тапое ориса! рһоѓоргарћу) и линейный ИК-сканер ІКІ (шНаКеа Глпе- 
Ѕсаппег) в хвостовой части. Нередко самолеты «Рафаль» с контейнерами «Реко МС» выполняют сугубо 
мирные задачи по аэрофотосъемке местности перед прокладкой новых линий железных дорог и шоссе, а 
также очагов крупных пожаров. Аэрофотосъемка выполняется также в интересах полиции и жандарме- 
рии. Отмечается, что работа летчика с аппаратурой контейнера «Реко МО» чрезвычайно проста. 

Летом 2016 г. командование ВВС Франции провело перегруппировку самолетов «Рафаль». Большая 
часть двухместных самолетов «Рафаль» В была сосредоточена на авиабазе в Сент-Дизье, а одноместных 
«Рафаль» С – на а/б «Мон-де-Марсан» и «Аль-Джафра» (ОАЭ). В г. Сент-Дизье (а/б «113») дислоцированы 
части, ответственные за нанесение ударов ядерным оружием, равно как и эскадрилья переподготовки 
летного состава на самолет «Рафаль» 3/4 (Езсадгоп е Тгапѕѓогтайоп Каѓа1е, ЕТК, 3/4 «Адицаште»). Не- 
сколько двухместных самолетов «Рафаль» В были направлены на а/б «Мон-де-Марсан». Эскадрилья ЕС 
1/7 «Прованс» была передислоцирована из Сент-Дизье в Аль-Джафру, а эскадрилья «Лорьян» переведена 
из Аль-Джафры в Мон-де-Морсан. Передислокация эскадрилий сопровождалась изменениями в их само- 
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летном парке. В бытность базирования на а/б «Аль-Джафра» эскадрилья «Лорьян» располагала шестью 
самолетами «Рафаль», а эскадрилья ЕС 1/7 в Сент-Дизье – 20 самолетами «Рафаль». После передислока- 
ции на вооружении эскадрильи «Лорьян» состоит 20 самолетов «Рафаль», а на вооружении эскадрильи 
ЕС 1/7 – шесть. Часть одноместных истребителей «Рафаль» С переброшена на а/б «Мон-де-Марсан» 
непосредственно из Сент-Дизье. 

Эскадрилья ЕС 3/30 «Лорьян» была сформирована в годы Второй мировой войны в составе ВВС Ве- 
ликобритании, как 342-я эскадрилья Свободной Франции. До самолетов «Рафаль» на вооружении эска- 
дрильи ЕС 3/30 состояли самолеты «Мираж» ЕІ и «Мираж» 2000-5Е. На самолеты «Рафаль» эскадрильи 
перевооружили в 2011 г. Сокращение ВВС Франции коснулось многих прославленных частей. Историю 
эскадрилий АГ 56 «Скарабэ», ЅРА 38 «Шардон де Лорьян» и ЅРА 162 «Тигр» унаследовала эскадрилья ЕС 
3/30 «Лорьян», в то время как эскадрильи «Мец», «Нанси» и «Тионвилль» были расформированы. 

Если полк «Нормандия – Неман» оптимизирован для нанесения ударов по наземным целям и выпол- 
нения разведывательных задач, то преимущественным профилем эскадрильи ЕС 3/30 являются ПВО и 
завоевание превосходства в воздухе. Примерно 60% налета по программам боевой подготовки приходят- 
ся на отработку воздушных боев. Задачи, связанные с нанесением ударов по наземным целям для эска- 
дрильи, являются второстепенными. Подготовка летчика к ведению воздушных боев более трудоемка, 
чем для нанесения ударов по наземным целям. Большая часть выполнения боевой задачи, связанной с 
пуском крылатых ракет «Скальп», проводится на земле, а импровизаций в полете при выполнении дан- 
ной задачи стараются не допускать. Воздушный бой, наоборот, во многом представляет собой сплошную 
импровизацию. Комплексные тренировки по ведению воздушных боев проводятся на регулярной основе 
по различным сценариям. Один из сценариев предполагает бой четверки (два истребителя эскадрильи 
ЕС 3/30 и два истребителя-бомбардировщика, закрепленных за полком КС 2/30) против двух самолетов 
«Рафаль» В эскадрильи ЕС 1/4 (а/б «Сент-Дизье»), а также два – «Мираж» 2000-Е эскадрильи ЕС 1/2 (а/б 
«Луксюль»). 

Эскадрилья ЕС 3/30 первой в ВВС Франции нанесла удары по ИГИЛ. Самолеты и личный состав 
эскадрильи регулярно перебрасываются в Иорданию или на а/б «Аль-Джафра» для усиления эскадрильи 
ЕС 1/7 «Прованс». Как правило, личный состав эскадрильи ЕС 3/30 находится на ТВД на ротационной 
основе в течение двух месяцев. Один боевой вылет занимает в среднем пять часов, налет на одного летчи- 
ка за два месяца «ротации» составляет 100 ч; за трое суток летчик обычно выполняет один боевой вылет. 
Базирование в Иордании предпочтительнее, чем в Аль-Джафре, из-за близости к зоне боевых действий; 
боевой вылет с базы в Иордании занимает по времени на три часа меньше, чем с а/б «Аль-Джафра». 
Типовая нагрузка самолета «Рафаль» при действии с авиабазы в Иордании в ходе боев за Мосул состо- 
яла из контейнера «Дамоклес», четырех КАБ СВО-12 или НАММЕК, трех ПТБ (емкостью по 2000 л), 
нескольких УР класса «воздух — воздух» «Мика» и полного боекомплекта к бортовой 30-мм пушке. Для 
уничтожения хорошо защищенных целей использовались КАБ СВО-24. Большинство боевых вылетов 
выполнялось в составе пары самолетов. Для выполнения задания на изоляцию района боевых действий 
выделялось четыре самолета. В зоне боевого патрулирования самолеты оставались в течение трех часов. 
Летчики самолетов «Рафаль» при нанесении ударов по наземным целям предпочтение отдавали боепри- 
пасам НАММЕК. Три варианта данного типа авиационного вооружения (5В0-38, 5В0-54 и 5В0-64) из- 
вестны под общим обозначением УІ (в случае оснащения соответствующими комплектами БЧ от 227-кг 
бомбы МК.82) или У4 (в случае применения БЧ от бомбы ВГ.О-126). Бомбы У4 следовало применять в ур- 
банизированной местности, поскольку они обладают меньшим, чем бомбы УІ, поражающим эффектом. 
Боеприпасы НАММЕК сбрасывались в самых разных условиях, от малых до больших высот и на различ- 
ном удалении от целей. Примерно 15% всех боевых вылетов с авиабазы в Иордании летчики самолетов 
«Рафаль» эскадрильи ЕС 3/30 выполняли в темное время суток, используя очки ночного видения. 

Эскадрилья ЕС 3/30 готовится к принятию на вооружение самолетов «Рафаль» стандарта ЕЗК, спо- 
собных использовать УР класса «воздух — воздух» «Метеор». Разработка тактики боевого применения 








истребителей «Рафаль» с УР «Метеор» уже началась. 


(№ 38—39/3030—3031, 18—25.09.2017) Ап Еогсе топу, УП/2017, р.2-—23, 
Реф. М. В. Никольский Епоһ ДаПу №, 22/У1 2017, р. 6. 
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ЭКСПЛУАТАЦИЯ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ 


США 
Износ радиопоглощающего покрытия самолетов Локхид Мартин Е-22 


В конце апреля 2017 г. фирма «Локхид Мартин» предложила меры по проведению дополнительного 
ТО истребителей Е-22 с целью продлить срок эксплуатации их радиопоглощающего покрытия (РПП). 
Ожидается соответствующее решение командования ВВС США. В рамках нынешнего контракта сотруд- 
ники фирмы должны отремонтировать РПП на воздухозаборниках истребителей Е-22 на заводе в г. Ма- 
риэтта (шт. Джорджия) с темпом 10 самолетов в год. В то же время ВВС занимаются ремонтом самолетов 
этого типа на а/б «Огден» (шт. Юта), привлекая собственных специалистов. 

Начало работ в рамках нового предложения запланировано на 2019 г., когда передней кромке кры- 
ла истребителей планово потребуется повторное покрытие с целью сохранения существующего РПП в 
приемлемой форме. По замыслу инженеров фирмы «Локхид Мартин», предлагается использовать новый 
продукт, называемый Місћу Тооџећ Воої, который заполняет собой трещины в РПП на внешних поверх- 
ностях истребителя. 

За период с 2014 по 2016 гг. коэффициент боевой готовности парка истребителей Е-22 снизился с 73% 
до 60% (в частности, из-за повреждений покрытия, практически не выявляемых при визуальном осмотре 
РПП). В основном, повреждения приходятся на области, на которые интенсивно воздействует набегаю- 
щий поток, что приводит к постепенному ухудшению свойств покрытия самолета. Вместе с тем, ВВС 
США были готовы к постепенному ухудшению качеств РПП, причем теми темпами, какие и прогнози- 
ровала фирма «Локхид Мартин». РПП портится от воздействия самых разнообразных факторов. В част- 
ности, при долгом воздействии солнца или многократных перепадах температуры возможно появление 
трещин, которые затем расширяются, что приводит к откалыванию кусков покрытия. Самая проблем- 
ная зона реактивных самолетов — воздухозаборники, так как в случае трещин и сколов покрытия в этой 
зоне вероятен риск повреждения двигателя из-за попадания внутрь трактов воздухозаборников частиц 
покрытия. Фирма «Локхид Мартин» использует для покрытия воздухозаборников и кромок материал, 
отличный от того, которым покрыты менее проблемные зоны. Он значительно устойчивее и сохраняется 
дольше, что позволит ВВС США реже проводить работы по ТО. РПП используются как на истребителях 
Е-22, так и на истребителях Е-35, однако их состав существенно различается. То же касается и технологии 
поддержания и восстановления покрытий. 


(№ 38—39/3030—3031, 18—25.09.2017) РеғѓепѕеМеууѕ 29/У 2017, р. 97. 
Реф. М. В. Баркова 


США 
Учения «Норзерн Эдж-2017» 


Учения «Норзерн Эдж» проводятся Тихоокеан- 
ским командованием ВС США. Их целью является 
подготовить войска к адекватному реагированию на 
возможные кризисные ситуации в Азиатско-Гихооке- 
анском регионе. Учения «Норзерн Эдж-2017» проходи- 
ли в мае текущего года на Аляске, в них приняло учас- 
тие порядка 6000 американских военнослужащих и 
200 ЛА, на постоянной основе дислоцированных в 
континентальной части США и на островах Тихого 
океана. Для участия в учениях свои подразделения 
выделили командование ВВС США на Тихом океане, 
командование «Аляска», Боевое авиационное коман- 
дование, командование ВТА, авиация Национальной 
гвардии, авиации резерва ВВС и ВМС США. 





Подразделения различных командований отра- 
батывали тактику совместных действий и процеду- 
ры управления полетами в условиях, максимально 
приближенных к боевым. Большинство задейст- 
вованных в учениях ЛА дислоцировались на двух 
расположенных на Аляске авиабазах ВВС США: 
«Элмендорф-Ричардсон» (рис. 1) возле г. Энкоридж 
на юге штата и «Эйельсон» (рис. 2) в центральной 
части Аляски. На последней на постоянной основе 
дислоцированы эскадрилья имитации противни- 
ка («агрессоров») и самолеты-заправщики. На вре- 
мя учений сюда перебросили еще две эскадрильи. 
Большая часть авиации была сосредоточена на а/б 
«Элмендорф-Ричардсон». 

На обеих авиабазах имеется лишь по одной 
рабочей ВПП, что затрудняет выполнение поле- 
тов в случае одновременного базирования боль- 
шого количества ЛА. Данный негативный аспект 
учений имеет и положительную сторону: возмож- 
ность отработки организации действий крупных 
сил авиации с ограниченных по своим возможно- 
стям авиабаз. 

На Аляске расположен один из крупнейших в 
США полигонов — ЈРАКС (ош Расс АЈаѕка Капое 
СотрІех, Единый Тихокеанско-Аляскинский поли- 
гонный комплекс). Полигон занимает 157 000 км? в 
южной и центральной части Аляски и 130000 км? 
воздушного пространства над Аляскинским зали- 
вом. Между двумя районами полигона ЕАА остав- 
лен коридор для полетов гражданских ВС так, 
чтобы военные самолеты могли его пересекать, не 
создавая угрозы безопасности полетов гражданской 
авиации. Полигон позволяет проводить учения в 
условиях противодействия сильной ПВО и поста- 
новки помех. 

Примерно 50% летного состава из числа за- 
действованного на учениях относятся к неопыт- 
ным кадрам. Этот персонал впервые принял учас- 
тие в маневрах такого масштаба. Опытные летчики 
чаще всего выполняли обязанности командиров и 
инструкторов. Детальная информация о содержа- 
нии учений не разглашается. Известно, однако, что 
учения были двухсторонними – «голубые» против 
«красных». «Красные» выступали в роли агрессо- 
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Рис. 3. Взлет самолета Локхид Мартин Е-16№ из состава 18-й 
ИАЭ с а/б «Эйельсон» 





Рис. 4. Самолет Боинг Е-15Е «Страйк Игл» на учениях 
«Норзерн Эдж-2017» 





Рис. 5. Самолеты Локхид Мартин Е-22А «Рэптор» и ЕА-1886 
«Граулер» в ходе учений «Норзерн Эдж-2017» 


ров, в то время как «голубые» силы защищались. На стороне «красных» выступала дислоцированная 
на постоянной основе на а/б «Эйельсон» 18-я эскадрилья «агрессоров» на самолетах Локхид Мартин 


Е-16М (рис. 3). 


Десять истребителей Е-16М 18-й эскадрильи дополняли шесть истребителей-бомбардировщи- 
ков Е-15Е с а/б «Сеймур-Джонсон» (шт. Северная Каролина, рис. 4) и шесть истребителей Е-16СМ 
с а/б «Мисава», Япония. Большинство по ходу учений переходили из «голубых» в «красные» и 


обратно. 
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В ходе учений отрабатывались совместные 
действия истребителей 5-го поколения Е-22 ВВС 
США (рис. 5) и Е-35В авиации КМП США (рис. 6) 
с истребителями 4-го поколения Е-15, Е-16 и Е/А-18. 

Одновременно на самолетах Е-35 испытыва- 
лись новые элементы БРЭО и новое ПО. Отработ- 
ка совместных действий истребителей Е-22 и Е-35 
Рис. 6. СКВВП Локхид Мартин Е-35В «Лайтнинг» П ПРОДО НАС И шослеокониания упения дато 

на учениях «Норзерн Эдж-2017» самолеты Е-35 эскадрильи КМП УМЕА-121 были 
оставлены на Аляске еще на две недели. В дополни- 
тельных учениях, помимо самолетов Е-35, приняли 
участие истребители Е-22 из 3-го ИАКР, дислоциро- 
ванного на а/б «Элмендорф», и Е-16 из 18-й эскадри- 
льи «агрессоров». В период с 2007 по 2011 гг. учения 
«Норзерн Эдж» проводились трижды, по своим мас- 
штабам они сопоставимы, а возможно даже превос- 
ходят известные учения «Рэд Флэг». 

Помимо самолетов, принадлежащих ВС США, 
к учениям привлекались номинально гражданские 
самолеты (рис. 7), оснащенные различным специ- 
альным электронным оборудованием, позволяющим имитировать реальную помеховую обстановку. 


(№ 38 – 39/3030— 3031, 18—25.09.2017) Аш Еогсе топу, УП/2017, р. 54—59. 
Реф. М. В. Никольский 








Рис. 7. Самолет Боинг 737 без каких-либо обозначений, 
с гражданским регистрационным номером, принимавший 
участие в учениях «Норзерн Эдж-2017» 


Камерун 
Использование БПЛА в ходе боевых действий против группировки «Боко Харам» 


С мая 2014 г. на севере Камеруна не прекраща- 
ются боевые действия против местной террористи- 
ческой группировки «Боко Харам». Первого августа 
того же года началась кампания по планомерному 
уничтожению террористов в этом районе. Она по- 
лучила название «Альфа» и продолжается до сих | 22-47 Вне еа 
пор. Активное участие в этой кампании принимает Рис. 1. БПЛА Аэронотикс «Орбитер» П 
Элитный батальон быстрого реагирования (Кара й а. ваа 2 
Пуегуепноп ВаѓаШоп). К настоящему времени в кам- 
пании «Альфа» задействованы свыше 2000 воен- 
ных из батальона быстрого реагирования вместе с 
приписанными к их частям бронетранспортерами и 
ударными вертолетами Ми-24. 

Следует отметить, что кампания «Альфа» ста- 
ла толчком к развитию в ВС Камеруна технических 
возможностей, необходимых, в частности, для сбо- 
ра разведданных. К таким возможностям можно отнести эксплуатирующийся батальоном быстрого реа- 
гирования парк БПЛА. Первые БПЛА (пара аппаратов Аэронотикс «Орбитер» П, рис. 1), использовавши- 
еся для борьбы с террористами, батальону не принадлежали. Они предоставлялись вместе с операторами 
службой внешней разведки Камеруна — Главным управлением по сбору информации (Сепега! Отесюгаже 
ог Ежегпа| Кеѕеагсһ). ЛА показали настолько убедительные результаты, что появилось решение сделать 
парк БПЛА составным элементом батальона. Летом 2015 г. группа авиаразведки (Аш ОБзегуайоп Оточр) 
батальона была укомплектована некоторым количеством БПЛА «Орбитер» П, а также мини-БПЛА, ква- 
дрокоптерами ОЛ «Фантом» (рис. 2). 








Рис. 2. Мини-БПЛА (квадрокоптер) ОЛ «Фантом» 4 
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БПЛА «Орбитер» П используются в частях батальона для прове- 
дения разведки перед наступлением наземных сил, а также в качест- 
ве ЛА разведки целей перед артиллерийскими ударами. Один БПЛА 
обычно задействуется на короткое время в одной из трех зон кампании 
«Альфа». Его задачей являются поддержка особых операций одного 
из подразделений батальона быстрого реагирования или временное 
разведывательное обеспечение. 

Квадрокоптеры «Фантом», приписанные к группе авиаразвед- 
ки, задействованы в качестве поддержки Легких подразделений вме- 
шательства (Ілоћ Пиегуепиоп 01165), также принимающих участие в 
кампании «Альфа». Каждое такое подразделение имеет не менее од- 
ного квадрокоптера; предоставляются операторы для их обслужива- 
ния. Данные аппараты применяются в качестве средства ближнего на- 
блюдения, чтобы просматривать защитный периметр или выполнять 
разведдеятельность на ближнем расстоянии. Рис. Ваве аонннн ША 

Планируется, что, помимо группы авиаразведки батальона, экс- Инситу «Скэн Игл» 
плуатантом квадрокоптеров «Фантом» станет группа планирования 
дальних операций — специальное разведподразделение, образованное в ноябре 2015 г. К настоящему мо- 
менту началась закупка БПЛА «Фантом», а также тренировки обслуживающих их операторов. 

С целью ликвидировать в батальоне быстрого реагирования недостаток платформ дальнего наблю- 
дения, по линии продаж военной техники за рубеж в США были закуплены БПЛА Боинг – Инситу «Скэ- 
нИгл» (рис. 3). Сумма сделки составила более девяти миллионов долларов. Они были поставлены в на- 
чале 2017 г. и уже находятся в боевом составе батальона. По информации одного из офицеров батальона, 
благодаря большему радиусу действия и большей продолжительности полета, БПЛА «СкэнИгл» выгод- 
но отличаются от стоящих на вооружении БПЛА «Орбитер» П в аспекте разведки наблюдением. 

Стоит также упомянуть, что в кампании против террористической группировки «Боко Харам» за- 
действованы многоцелевые БПЛА Атомикс МО-1 «Предэйтор». Они принадлежат армии США и совер- 
шают вылеты с авиабазы США в г. Гароа (северный Камерун). Полученной разведывательной информа- 
цией американские военные делятся с военными Камеруна. 


(№38—39/3030—3031, 18—25.09.2017) Оптаппед Уешаез, 1/2017, р. 4. 
Реф. Г. Ю. Трунова 





ИССЛЕДОВАНИЯ И ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНЫЕ УСТАНОВКИ 


США 
Программа разработки беспилотного автономного воздушного такси 


Отделение перспективных разработок в США 
«Эй-Кьюбд» (А-СиБе) консорциума «Эрбас» и 
фирма «Модерн Технолоджи Солюшн» (МТЗ из 
г. Александрия (шт. Вирджиния) подписали между 
собой соглашение о реализации проекта «Вахана», 
предполагающего разработку, постройку и испыта- 
ния одноместного автономного ЛА ВВП с электри- 
ческой силовой установкой (см. рисунок). 

ЛА планируется использовать в качестве воз- 
душного такси. Отделение «Эй-Кьюбд» считает воз- 
можным постройку демонстратора технологий ЛА 
уже в конце 2017 г. Силовая установка ЛА должна 
включать в себя восемь электромоторов с тянущи- 





Перспективный беспилотный ЛА ВВП Ай-Кьюбд — МТЗ 
«Вахана» 
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ми винтами, установленных на двух поворотных в вертикальной плоскости крыльях. Летчик/пассажир 
или полезный груз размещаются в кабине. На начальном этапе работ по программе «Вахана» планирует- 
ся оценить степень технических и сертификационных рисков. За летные испытания ЛА отвечает фирма 
МТУ! в партнерстве с фирмой «ЗОАК Орегон». Фирма «ЅОАК Орегон» специализируется на разработке 
коммерческих БПЛА и предоставлении услуг РА А по проведению сертификационных испытаний БПЛА. 


(№ 38—39/3030—3031, 18—25.09.2017) ОАЅ пеуѕ, УП/2017, р. 15. 
Реф. М. В. Никольский 


США 
Испытания перспективных складных законцовок крыла для самолета Боинг 777Х 


Компания «Боинг» на своем заводе в г. Эве- 
ретт (шт. Вашингтон) проводит стендовые испыта- 
ния опытного образца складных законцовок крыла, 
которые компания планирует применить на широ- 
кофюзеляжном самолете нового поколения 777Х. 
Испытания проходят в здании, построенном специ- 
ально под программу самолета 777. Сам опытный 
образец состоит из концевой части левой консоли 
крыла, узла складывания (рис. 1) и собственно скла- 


дывающейся законцовки. Рис. 1. Узел складывания законцовки крыла для самолета 
Боинг 777Х 





Складывающаяся секция и узел складыва- 
ния были разработаны компанией «Либхерр Аэро- 
спейс», в них входит электромеханические приво- 
ды, силовой привод, гидромотор, складывающийся Вел Ас 
компонент системы, замки приводов, а также вто- Г ие 
ричные замки (рис. 2). В отличие от крыла из КМ, 2 
они сделаны из алюминия для лучшего распреде- 
ления рабочей нагрузки на концевую часть кры- 
ла. Сама концевая часть, для большей простоты и 
надежности, не имеет движущихся частей. В идеа- 
ле, раскладывание и складывание складных закон- 
цовок должны проходить за 20 с. 

Для большей надежности замки приводов блокируют механизм вильчатого соединителя, который 
контролирует два уровня блокировки каждого из штифтов фиксации законцовки. Блокировочные меха- 
низмы находятся внутри кожуха с фиксаторами приводов. По словам Джона Гундерсона (Лови Сипдегзоп), 
ведущего инженера по сертификации складывающихся законцовок, а также предохранительных приспо- 
соблений и испытаний, «возможно, меры безопасности избыточны, однако основной и вторичный блоки- 
ровочные механизмы позади фиксаторов приводов точно не позволят им сдвинуться, и мы можем быть 
уверены, что выдерживаем путь передачи нагрузки». Он также добавил, что, согласно анализу инженеров 
по флаттеру из компании «Боинг», «мы можем потерять один из фиксаторов и все равно сохранить безо- 
пасность». 

Во время стендовых испытаний оценивается работа механизма в различных условиях. Разработчики 
моделируют нагрузки от порыва ветра различной силы, а также толчки и удары, вызванные неровно- 
стью ВПП и рулежных дорожек. Предполагается, что примерно через год компания «Боинг» заменит этот 
опытный образец на вариант, эквивалентный законцовкам уже промышленного производства. На них 
будут проводиться сертификационные испытания. 

Длина складываемого участка консоли крыла серийного самолета Боинг 777Х составит около 7.2 м. 
При сложенных законцовках размах крыла лайнера составит 64.5 м, а с разложенными - 71.8 м (рис. 3). 





Рис. 2. Принципиальная схема складывающейся законцовки 
крыла самолета Боинг 777Х 
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Рис. 3. Самолет Боинг 777Х со сложенными законцовками крыла. Компьютерная графика 


Ранее складное крыло никогда не устанавливалось на серийные пассажирские авиалайнеры. Боинг 
777Х станет первым таким самолетом. Это техническое решение позволит снизить индуктивное сопро- 
тивление, одновременно улучшив аэродинамическое качество на крейсерском режиме и, таким образом, 
увеличив дальность полета модели 777-9Х до 14 тыс. км, а модели 777-8Х — до 16 тыс. км. В сложенном 


состоянии самолет сможет без проблем помещаться в стандартном авиационном ангаре. 


(№38—39/3030—3031, 18—25.09.2017) Информация на сайте ууу еаЧазетоир.617, 20/УШ 2017. 
Реф. Г. Ю. Трунова 


КОРАБЛЕСТРОЕНИЕ 


Япония 
Ввод в строй второго вертолетоносца класса «Идзумо» 


22 марта 2017 г. на верфи корпорации ЈМЧО 
(Јарап Магше Опцед) в г. Йокогама (пр. Канагава) 
состоялась церемония передачи ВМС самообороны 
Японии второго вертолетоносца класса «Идзумо» — 
«Кага» (ОБН 184, рис. 1). 

Первый вертолетоносец данного класса, «Ид- 
зумо» (ООН 183), во время церемонии также нахо- 
дился поблизости. 

Корабль «Кага» был построен на той же вер- 
фи и спущен на воду в августе 2015 г. Его длина 
составляет 248 м, ширина 38 м, водоизмещение 24 
тыс. т. Он оснащен четырьмя газовыми турбина- 
ми СЕ [М2500 в компоновке СОСАС? и способен 
развивать максимальную скорость 30 узлов. На борту может находиться до 520 офицеров и матросов. 

Вертолетоносцы класса «Идзумо» — самые большие корабли на службе ВМС Японии со времен Вто- 
рой мировой войны. Несмотря на то, что, по версии ВМС самообороны Японии, они классифицируются 
как эсминцы-вертолетоносцы, по внешнему виду они относятся, скорее, к полноценным авианесущим 
кораблям. Полетная палуба предназначена для размещения вертолетов, выполняющих самые разные 
задания. Ожидается, что вертолетоносец «Кага» примет на борт противолодочные вертолеты Мицуби- 





Рис. 1. Церемония передачи ВМС самообороны Японии 
вертолетоносца «Кага» 





2 СОСАС (англ. СОтЫпеа Саѕ ішЪпе Апа Саз агфше — комбинированные газовые турбины) — комбинированная газотур- 
бинная корабельная энергетическая установка, в которой две газовые турбины совместно работают на один вал гребного винта. 
Конструкция редуктора позволяет работать любой из двух турбин в одиночку или обеим турбинам вместе. Использование одной 
или двух турбин одновременно позволяет менять мощность на валу без существенной потери экономичности. Поскольку топлив- 
ная эффективность турбины максимальна при максимальной мощности, большая турбина, работающая на 50 % полной мощно- 
сти, менее эффективна, чем вдвое меньшая турбина, дающая ту же мощность. При сравнении со схемой СОРАС или СОРОС (ком- 
бинированные дизель- и газотурбинные установки) СОСАС занимает меньше места, но проигрывает в топливной эффективности 
экономического хода, а схеме СОРАС и в эффективности при максимальной скорости. Прим. реф. 
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Рис. 3. Десантный корабль «Осуми» 


(№ 38 —39/3030— 3031, 18—25.09.2017) 
Реф. М. В. Баркова 


си-Сикорски 5Н-60К «Сихоук» и Агуста Уэстленд 
МСН-101 для противоминной борьбы. ВМС само- 
обороны Японии также планируют использовать 
корабль для оказания помощи при стихийных бед- 
ствиях, причем не только в функции вертолетонос- 
ца, но и как штабной корабль. Вооружение корабля 
«Кага» ограничено системой ЗРК ближнего дейст- 
вия с двумя ПУ зенитных ракет Рейтеон ЗеаКАМ и 
двумя корабельными ЗАК «Вулкан Фаланкс» кали- 
бром 20 мм. 

В дополнение к классу «Идзумо» ВМС само- 
обороны Японии имеют на вооружении два мень- 
ших по размерам вертолетоносца класса «Хъюга» 
(рис. 2) водоизмещением 18 тыс. т, способных нести 
по 10 вертолетов каждый, и три десантных корабля 
класса «Осуми» (рис. 3) водоизмещением 14 тыс. т, 
также оснащенных сквозными полетными палуба- 
ми для размещения вертолетов, однако у последних 
нет ангаров. 

Гапе’5 Оеѓепсе \Мее Пу, 29/1 2017, р. 8 
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